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Ik werk in de waterwereld. De waterwereld is een ‘wij-wereld’. Het doel is 
de publieke zaak en het middel is samenwerking. Het is ongebruikelijk om 
analyses vanuit een persoonlijk perspectief op te bouwen, maar in dit stuk 
over meerlaagsveiligheid doe ik dat toch. Ik hoop dat sommige argumenten 
in een verhalende stijl beter over komen dan in een betoogstijl (en dat u 
zich niet te veel stoort aan mijn vele gebruik van het woordje ‘ik’...).

Tien jaar geleden ben ik als student Productontwerpen zonder dat ik het wist 
door meerlaagsveiligheid de waterwereld in geslingerd. Een zogenaamde 
woonarkenbouwer zocht studenten om nieuwe producten voor woonarken 
(woonboten op een betonnen bak) te ontwerpen voor de glansrijke toekomst 
die toentertijd voor de drijvende gebouwenbusiness werd geschetst. Ik ont-
wikkelde onder meer een nivelleringssysteem voor scheef liggende arken 
en registreerde een patent op een drijfsysteem voor hele drijvende woon-
wijken. Ik ging bij de arkenbouwer werken en drijvend bouwen kwam 
steeds meer in de belangstelling. Het was een bijzondere ervaring om als 
jonge professional zo veel aandacht te krijgen: ik verscheen in het pro-
gramma Klokhuis als Drijfdeskundige en op een gegeven moment bijna 
wekelijks op TV, op de radio of in de krant. Drijvend bouwen werd steevast 
aan de klimaatverandering gekoppeld. ‘Der Meeresspiegel steigt: Holland 
in Not!’ Schwimmende Hauser waren hét symbool van het vernuft van de 
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Volgens het concept ‘meer-
laagsveiligheid’ moet het 
Nederlandse overstromings
veiligheidsbeleid zich rich-
ten op drie zogenaamde 
‘veiligheidslagen’: 1-‘preven-
tie’: dijken, kustversterking, 
rivierverruiming en grote 
regelwerken, 2- ‘duurzame’ 
aanpassingen in de binnen
dijkse ruimtelijke ordening 
en 3- evacuatie en rampen
beheersing. Het gaat hier niet 
over overvloedige neerslag en 
grondwaterproblematiek, noch 
over het buitendijks gebied, 
maar over een binnendijkse 
overstroming vanuit het hoofd-
watersysteem: de zee, de grote 
rivieren en de grote meren. 
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Nederlanders. Nu, tien jaar later, vind ik een drijvend huis in een over-
stromingscontext meer een symbool van de teloorgang van onze solidariteit 
in het omgaan met overstromingen. Water is bij uitstek een element waar 
de mens veel meer voordeel mee kan behalen door slim samen te werken, 
dan door in zijn eentje rond te dobberen.
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hoofdwatersysteem in elkaar zat. Maar ik had al wel snel door dat drij-
vende woningen geen substituut konden zijn voor de dijken (wat sommige 
verkopers van drijvende concepten wel degelijk beweerden). ‘Het is niet 
dijken óf drijven, maar dijken én drijven’, stelde ik ooit ergens. De huidige 
voorstanders van meerlaagsveiligheid beroepen zich ook op de én-én rede-
nering. Inmiddels weet ik dat én-én als algemeen geldend principe lijnrecht 
ingaat tegen de economische theorie. Als je met tien man zo snel mogelijk 
van A naar B wilt, neem je met z’n allen de kortste route, en pak je niet met 
zeven man de snelste, met z’n tweeën een langzamere, en stuur je éen man 
langs een enorme omweg, omdat je zo nodig én-én wilt. 
In mijn zoektocht naar het waarom van drijvend bouwen keerde ik me ge-
lukkig al snel geheel tegen het idee dat we zouden gaan drijven om binnen-
dijkse overstromingen te weerstaan. En ik zag ook niemand binnendijks 
drijven aan afmeerpalen van tien meter boven het maaiveld. Men vertrouwt 
ook drijvend op de dijken, en terecht. 
De maatschappelijke belangstelling voor drijven bleef echter onverminderd 
doorgaan. Althans: bij de overheid en in de media. In de praktijk een 
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de grootste fabriek voor drijvende woningen ter wereld gebouwd, maar 
het bedrijf ging een jaar na oplevering failliet. Dat lag heus aan interne 
problemen, maar ook zeer zeker aan de gouden bergen die er door ruim-
telijke ordeningsambtenaren en denkers waren beloofd (opgehitst door 
de media), maar die tot de dag van vandaag zijn uitgebleven. Het fail-
lissement is nog altijd de heftigste gebeurtenis in mijn professionele le-
ven geweest. Ik vraag me wel eens af waarom ik toch altijd zo nijdig 

Een foto van een drijvende 
woning en een tekening van een 
drijvende stad. Als een drijvend 

bouwwerk een overstroming moet 
kunnen weerstaan, moet iemand 

bepalen hoe lang de afmeerpalen 
dienen te zijn, om niet op drift 
te raken. Hetzelfde geldt voor 
compartimenteringsdijken en 

terpen: hoe hoog leggen we die 
dan aan? Volgens het Nationaal 
Waterplan moeten we voor alle 

meerlaagsveiligheidsplannen 
nette kosten-baten analyses 

maken, en dat gebeurt momen-
teel volop. Als het menens is, 

moet dat net zo probabilistisch 
gebeuren als nu bij de dijken. Dat 

is een hoop werk en op termijn 
wordt het systeem enorm in-

gewikkeld. Laten we de fase van 
de sigarendoosberekening niet 

overslaan. Als u van Utrecht naar 
Amsterdam wilt, en u heeft haast, 

gaat u dan ook heel precies 
uitrekenen hoe lang u er te voet 

over zou doen, of pakt u gewoon 
de auto of de trein? 
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