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Figuur 1.
ritmes v ¢en automatisch voertuig op
draait, | cn met een te sterke focus
op tech lamelijk makkelijk in een
‘black b randeren. Voor menselijke
gebruil an steeds lastiger te vatten
hoe hel N tot z'n Keuzes komt. Dat
Zou 1n | re omstandigheden tot
Onverw onvoorzien rijjgedrag kun-
nen lei 1S het voertuig hierdoor
een on; roorzaakt, 1s nauwelijks
vast te s! wie of wat daar schuld voor
draagt. Dat is politiek en maatschappelijk

gezien onaanvaardbaar. Wie is de baas?

De kwestie van veiligheid is dan ook
alleen goed op te pakken als we de

meer fundamentele kwestie daaronder
beschouwen: hoe blijft de mens de machi-
ne de baas? Dit punt is voor de huidige
generatie automatische voertuigen nog
wat rigoureus geregeld: de bestuurder van
Cen automatisch voertuig is te allen tijde
verantwoord 1) kan gebruikmaken
van de (uitg ¢) rjtaakondersteu-
ning, maar wordt wel geacht direct in te
grijpen als dat nodig mocht zijn. Hoewel
deze verplichting op dit moment nuttig
1S, is het geen oplossing voor de langere
termijn. Los van de vraag of het redelijk
IS te verwachten dat een ‘meerijder’ op
leder willekeurig moment in staat is het
stuur over te nemen, past de oplossing
simpelweg niet in het eindplaatje van
dutomatische voertuigen. Uiteindelijk
willen we toch een voertuig waarin we
rustig de krant kunnen lezen of een

mail tikken, zonder dat we voortdurend
met een schuin oog naar het verkeer
hoeven kijken. Aan de TU Delft zijn we
daarom op zoek gegaan naar een bredere
€N robuustere aanpak. We hebben het
concept Meaningful human control als
vertrekpunt genomen en dooron@vikkeld
naar een ‘denkraam’ dat geschikt 1s VOOr
dutomatische voertuigen. In het onder-
Staande lichten we het raamwerk toe en
beschrijven we met enkele voorbeelden
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hoe deze benadering autofabrikanten,
wegbeheerders en beleidsmakers kan
helpen om de basis te leggen voor een
veilige én beheersbare en verantwoorde
Inzet van automatische voertuigen.

MEANINGFUL HUMAN CONTROL

Het begrip Meaningful human control
werd voor het eerst gebruikt in 2015, in
de context van autonome ([automatische)
danvalswapens. Vooraanstaande weten-
schappers, ondernemers en beleidsma-
Kers riepen toen op tot een verbod op
“autonome aanvalswapens die niet onder
passend menselijk toezicht staan”, Hier-
mee bedoelden ze dat geautomatiseerde
systemen zo opgezet en ingericht moeten
z1)n dat altijd mensen, en niet computers
en hun algoritmen, de controle houden
over de beslissingen. Zo blijven ook altijd
mensen moreel verantwoordelijk voor
het handelen van de systemen.

TRACKING EN TRACING

Dit uitgangspunt is later op veel meer
(impactvolle) automatische systemen
toegepast — onder meer op automatische
voertuigen. In latere studies naar de
mogelijkheden van Meaningful human
control voor de verkeer- en vervoersector
zijn twee voorwaarden beschreven om
dit menselijke toezicht op orde te krij-
gen, tracking en tracing. Met het eerste
wordt bedoeld dat menselijke principes
en intenties altijd leidend moeten zijn.
Algoritmes en systemen In automati-
sche voertuigen mogen dus geen ‘eigen’
afwegingen maken, maar moeten zo zijn
ingericht dat ze menselijke overwegingen
en maatstaven volgen. Die kunnen heel
fundamenteel zijn, van het type ‘mensen
geen schade toebrengen’, of specifie-

ker en subjectiever, zoals ‘comfortabel

rijjden .

De tweede voorwaarde, tracing, gaat
over toezicht en controle: er moet altld
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lemand (een persoon) zijn die direct of
Indirect toeziet en daarmee ook verant-
woordelijk is voor het gedrag van het
automatische systeem. Bij een automa-
tisch voertuig kan dat de reiziger zijn,
een medewerker in een controlecentrum
of, In meer indirecte zin, de program-
meur/ontwerper van het voertuig. Figuur
1 biedt een schematische weergave van
de twee voorwaarden. Het deel Principes
betreft tracking en het deel Besturingsele-
menten 1S waar de tracing plaatsvindt, 1
Merk op dat de figuur onderscheid maakt
naar ‘afstand’; van meer fundamentele
tot persoonlijke principes, en van toe-
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